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EEN VOLENDAMMER VISSERMAN OVER VROEGER 
 
Sinds de ramp in maart 1896 toen er van 
Volendam twee grote botters (kwakken) 
vergingen op de Noordzee en daarbij 7 
mensen verdronken, trok Volendam zich 
terug. Voor die tijd viste vrijwel de gehele 
vloot bijna het gehele jaar in de Noordzee. 
De oudere generatie is deze klap nooit meer 
te boven gekomen en heeft radikaal van de 
Noordzee-visserij afgezien. Het vissen met 
de kwakkuil en de wonderkuil kreeg men 
beter onder de knie zodat zij na verloop van 
tijd hun brood toch ook op de Zuiderzee 
konden verdienen.  
 
Intussen was het plan gemaakt om de 
Zuiderzee droog te maken. Of het lukken 
zou of niet liet men in het midden, maar als 
het lukte dan lag Volendam midden in het 
land en om van Volendam weg te gaan 

wilden zij zeker niet en dat is volgens mij 
wel de oorzaak weest dat de vissers van toen 
niet terug zijn gegaan naar de Noordzee. Het 
was toch altijd armoe troef geweest. Dit, 
doordat er geen afzet genoeg was voor de 
vis. Men had tot dan geen 
vervoersmogelijkheden gehad en bovendien, 
aan de wal leefden de mensen toch ook. 
 
Toch zijn er twee schippers geweest, die na 
de afsluiting met financiële hulp van de 
Rijksdienst uitgeweken zijn met een nieuw 
ijzeren schip naar de Noordzee, de VD60 en 
de VD9. Zij hebben goed hun brood 
verdiend door de jaren heen. Toen later meer 
dit wilden doen, bleek dit niet meer mogelijk 
te zijn, want de schoenfabriek was met de 
omscholings-toeslag voor de vissers gaan 
strijken hebben ze mij verteld. Deze fabriek, 

Volendam in 1928. Op de achtergrond een witte (ijzeren) botter, die overigens 
maar twee weken wit is geweest.Het besmettelijke wit was onpraktisch in de 
visserij en daarom ging er gauw zwart overheen. 
 



blijkt achteraf, is eigenlijk voor Volendam 
een strop geweest. Want diverse grote 
bedrijven die hier hadden willen beginnen, 
werden geweerd omdat men bang was dat 
deze fabriek zonder werknemers 
zou komen. Tevens omdat er toch altijd wel 
een flink aantal arbeiders is geweest dat 
graag in Volendam werkte, al was het dan 
voor minder loon. 
 
Het is niet mijn bedoeling geweest maar 
toch ga ik terug naar de tijd van voor 1896 
toen de vloot viste in de Noordzee. Ze 
opereerde vanuit het Nieuwediep, 
Terschelling en Harlingen en deze haven 
was eigenlijk hun thuishaven. Daar gingen 
zij  ‘s zondags ter kerke. Alle vis die 
gevangen werd, werd in Amsterdam 
verkocht. Na een etmaal vissen werd de vis 
in een of meerdere botters verscheept al naar 
gelang de grootte van de vangst en naar de 
stad gebracht. En gelijk deden zij Volendam 
aan op de terugreis. Dit naar de markt gaan, 
naar huis gaan, ging om de beurt en werd 
"immerdam gaan" genoemd. Hij gaat 
immerdam. (hij gaat naar huis). 
 
De gehele vloot ging alleen met 
hoogtijdagen naar de thuishaven. Dat was 
met Pasen, Pinksteren of Kerst of als de 
winter inviel. Maar eens is het voorgekomen 
dat de vloot 
met de Kerst ingevroren lag in Harlingen. Ze 
zijn toen met de trein naar huis gegaan en in 
Amersfoort moesten ze overstappen op een 
andere trein naar Amsterdam. De aansluiting 
met deze trein zou ruim een uur duren en 
omdat het goed koud was besloten zij om 
wat te gaan wandelen door deze stad. En dat 
veroorzaakte een grote konsternatie want de 
mensen vluchtten van de straat. Ze dachten 
dat het de Russen waren die Amersfoort 
kwamen bezetten. 
Volendammers in hun klederdracht met 
grote ruige mutsen op hun hoofd, die hadden 
zij nog nooit gezien. De politie kwam eraan 
te pas en de Volendammers gingen maar 
weer gauw terug naar het station. In 
Amsterdam moesten zij overstappen op een 

trein die over Kwadijk reed en van daaruit 
lopen naar Volendam.  
 
Maar wat een leven voor de kinderen van 
toen. Er zijn er bij geweest van nauwelijks 
11 jaar die toen al mee voeren. Zelf heb ik 
een man gekend, Piet Visser, die zijn elfde 
verjaardag vierde bij zijn schipper aan boord 
in de haven van Harlingen. Ik vroeg hem 
wat hij toen verdiende. "Alleen de kost", zei 
hij.  Jaap Veerman (van Dat) VD 106, ving 
eens in zijn kornet een flinke balk. Het was 
een fijn soort hout. Daar hebben zij toen 
vanuit de vereniging van Noordzee-vissers 
twee Goede Herder-figuren van laten maken 
door de een of andere beeldhouwer. Eén 
voor de kerk in Harlingen en de andere voor 
de kerk van Volendam. Dit beeld is er nog. 
De vereniging "Oud Volendam" heeft het 
nu.Deze schipper is het graf in gegaan met 
naast zijn bijnaam "van Dat" ook nog de 
naam "de Harder”.  
 
De vereniging van Noordzee-vissers is 
opgericht in het najaar van 1860 en zo staat 
het woordelijk in de statuten: "De beurs is 
opgericht met het doel om de rampe der 
Noordzee-vissers van de R.C. parochie van 
Volendam te lenigen. Deze oprichting heeft 
plaats gehad voor de herfstteelt van het jaar 
1861. Zoals etzelve definitief vastgesteld en 
met algemeene stemme is goedgekeurd in de 
algemeene vergadering van de deelgenoote. 
Gehouden den 26sten februari 1861". 
 
De vloot was in die tijd in drie kategorieën 
verdeeld. Als eerste de gouden vloot: dat 
waren allemaal botters niet ouder dan 6 jaar. 
Dat zijn de welgestelde schippers geweest. 
Het is nu nog een raadsel hoe zij dat in die 
tijd konden financieren. Maar ze hadden ze 
en dat was nodig ook, dat beloof ik je. Zo 
maakte er eens een botter zo'n onfortuinlijke 
smak in de zee, dat zijn vooroosschot 
doormidden brak over de breedte van de 
botter. Met planken hebben zij toen de 
scheur dicht gemaakt en op de helling is er 
een tweede oosschot tegenaan gemaakt. En 
zo is deze botter de geschiedenis uitgegaan 
met een dubbel vooroosschot. 



 
Maar ook in die tijd, de botters waren nog 
niet genummerd, zeilde er een schipper zijn 
mast buitenboord. En nu wil ik de zeilers die 
dit lezen even vertellen, dat als je dat 
overkomt, moet je gelijk voor de wind 
omdraaien zodat de mast te loevert komt. 
Dan is het gemakkelijk om de zaak binnen te 
halen, anders gaat de mast de grond in en 
komen de zeilen onder het schip. 
 
We gaan weer verder met het verhaal. De 
mensen hadden het tuig binnen gehaald en 
de botter die bij hem was nam hem op 
sleeptouw. Maar ze zaten een heel eind uit 
de buurt. Nu gaat een botter met slepen niet 
zo vlug en bij de wind drijft hij veel meer 
weg. En het was tegenwind. 
Toen ze het tij tegen kregen gingen ze meer 
achteruit dan dat ze winst maakten en het 
weer werd steeds slechter. Kort beraad, goed 
beraad. Ze haalden het volk eraf en lieten de 
botter drijven. En het was maar goed ook, 
want ze hadden moeite om binnen (uit zee) 
te komen. Een week later werd de botter 
door een Deense visser in het Nieuwediep 
binnen gebracht. Het was flink stormweer 

geweest in die tussentijd maar de Deen had 
de botter teruggevonden zonder een druppel 
water aan boord.  
 
De tweede kategorie dat waren botters van 
oudere leeftijd. Ruilbotters van de eerste 
kategorie en een enkele nieuwe. Zij 
noemden zich de wilde kippen. De derde 
groep noemde zich de makke kippen. Zij 
deden het rustiger aan, dit waren allemaal 
oudere mensen.  
 
Er zijn in die tijd maar heel weinig botters 
geweest die voor vast in de Zuiderzee visten. 
Wel werd er (men sprak van, of in teelten) 
met de schar, bot of scholteelt om deze vis 
met de beug in de Zuiderzee gevist. De beug 
werd thuis door de vrouwen geaast en weer 
geklaard. Een schipper is er geweest, Koning 
(Karnemelk) die met zijn botter nooit heeft 
gevist, maar in aardappelen en groente 
handelde. Hij had zijn gezin aan boord. Zijn 
nageslacht is voor het merendeel in de 
handel gebleven. Dan waren er een stuk of 
wat die de vis in leven hielden 
met hun botters voor de handelaren of voor 
de vloot. De "takkeliggers" werden deze 

Volendam 1911. De vissers op de voorgrond zijn bezig methet azen van de beug. Aan 
de buitenste kwak hangt een leefkaar, die doorgaans buiten de haven lagen. 
 



genoemd. Toen de Noordzee-visserij na 
1896 benoorden de Waddeneilanden weg 
was, gingen deze botters naar Amsterdam en 
lagen toen voor het Tolhuis. Daar heeft zich 
in die tijd een kleine kolonie gevormd en 
daar is volgens mij de visventer en de 
vishandel uit ontstaan. Want de vishandelaar 
van nu, die zijn vader zat in die kolonie. 
 
Hoe groots de opzet was van de 
Volendammer Noordzee-visserij benoorden 
de Waddeneilanden blijkt wel uit het 
volgende. Zij hadden daar hun eigen 
lichtschip liggen op een van de gaten, 
vermoedelijk het Thomas Smit-gat. Dat was 
een Scheveningse bom en er waren twee 
mensen uit Volendam aan boord als wacht. 
Een ervan is het graf ingegaan met de 
bijnaam "de Bom". Het nageslacht leeft nog 
en is door de tijd heen "van de Bom" 
geworden. Na de ramp in maart 1896 is deze 
bom door een sleepboot in het Nieuwediep 
gebracht en daar verkocht. 
 
Hoe gemakkelijk de mensen een bijnaam 
kregen in die tijd blijkt wel hieruit. Er is 
eens een jongen geweest die heel handig was 
met het dieplood; een stuk lood, 8 kant, 
ongeveer 50cm lang, misschien 4 kilo met 
van onderen een inkuiling. Daar werd vet 
ingedaan om te zien welk soort grond daar 
aan bleef plakken. Zo wisten zij dan waar zij 
zich bevonden. Dit lood zat aan een dunne 
lijn en werd naar voren uitgegooid, zonk 
naar de grond en met de lijn 
werd het aantal vadems gemeten. Deze 
jongen peilde, loodste, loosde, en "loos" is er 
van overgebleven. Hij is het graf ingegaan 
als "de Loos". Een zoon van deze man leeft 
nog in het bejaarden centrum. Vraag niet 
naar Jaap Molenaar, dan kom je er niet. 
Maar vraag je naar Japie van de Loos, ze 
wijzen hem zo aan.  
 
Mijn grootvader, Jacob Mol geb. 19-8-1850, 
was een tenger mannetje, eigenlijk niet 
geschikt voor de visserij. Maar er was in die 
tijd weinig anders en daarom voer hij 
gewoon mee. Hij had bij zijn vader aan 
boord verschillende keren een botter vol 

water meegemaakt door een grondzee of iets 
dergelijks. Als zo een zee de botter vol water 
stortte, was het zaak om gelijk het beschot 
over bakboord in te slaan, zodat het water 
door het deurtje maar ook door dat 
ingeslagen gat in het vooronder kon stromen 
en zodoende het achterschip omhoog kon 
gaan doordat de kop ging zakken. Deze 
belevenissen kwamen zijn gezondheid 
beslist niet ten goede.  
 
Hij was de man die in de kwak van toen een 
grote fout ontdekte en wel deze. De 
achtersteven stond net als bij de kleine botter 
flink onderuit. Als nu de kop vol water zat 
was de botter niet te sturen, omdat als men 
het roer naar bak- of stuurboord draaide, het 
achtereind boven water kwam. Maar ook 
met gewoon zeilen had dit roer alles tegen. 
Doordat de kiel te klein was voer de botter 
niet zo makkelijk rechtuit, was moeilijk te 
wenden (draaien) en met veel wind was de 
botter heel moeilijk te sturen. En zeilen met 
alleen het gereefde zeil was bijna niet 
mogelijk omdat de botter niet uit de wind 
draaide met het roer dwars voor zijn kont, en 
dit hield dan nog enorm tegen ook.  
 
Mijn grootvader was nog jong maar goed bij 
de tijd toen zijn vader hem adviseerde om 
schipper te worden. Mede in verband met 
zijn gezondheid desnoods met een extra 
knecht aan boord. Zijn jongere broer Klaas 
zou dan vaders botter overnemen en de 
vader Sijmen Mol, geb. 24-9-1820 zou 
havenmeester worden van Volendam. En zo 
gezegd, zo gedaan. Die jongere broer Klaas 
Mol (Kompik) VD288 is op 27-3-1896 met 
man en muis vergaan. Maar mijn grootvader 
dan ging naar Monnikendam en bestelde een 
botter met de achtersteven flink wat 
rechterop dan men gewend was. Deze 
verandering was een enorme verbetering. De 
botter was veel en veel beter wendbaar. Als 
hij met stormweer voor de wind voer kon hij 
hem altijd sturen. En als er een opkruller 
onder z'n kont liep, sneed hij daarop niet bij. 
Welke manoevre zovelen al noodlottig was 
geweest. Want dan sneed de botter vol met 
water of hij ging zelfs onderste-boven. Zij 



die het geld er voor hadden of een andere 
mogelijkheid wisten niet hoe vlug ze een 
nieuwe lieten maken met deze verbetering. 
Er zijn zelfs botters geweest die voortijdig 
werden gesloopt en de inhouten die nog 
goed waren, werden overgezet in de nieuwe. 
 
Toen de pieren van IJmuiden werden 
gemaakt is mijn grootvader, VD222, als 
voorzeiler van een groepje van 6 botters met 
zijn groepje als eerste visser in de pieren 
voor anker gegaan. Dit ging natuurlijk niet 
zomaar. Hij had zich voldoende 
geinformeerd bij vracht- en 
sleepbootschippers die vanuit het 
Nieuwediep stenen en ander materiaal naar 
het nieuwe werk brachten. Toen hij met zijn 
groepje in de buurt was zei hij tegen de 
anderen: “Nu gaan wij eens in het nieuwe 
werk een paar uur voor anker dan kunnen 
wij gelijk zien hoe en wat het worden gaat. 
Want als het er eens op aan zou komen, 
kunnen we daarin vluchten. Wie weet, om je 
leven te redden als het nodig is. Nu het er is, 
moeten wij ook weten hoe of het is” En zo 
gezegd, zo gedaan. Ja, ja, onderschat zeniet, 
die vissers van toen. Hij was niet zo gezond, 
heb ik al geschreven, mijn grootvader. Maar 

hij was wel leergierig. Hij praatte graag met 
intellectuele mensen om er wijzer van te 
worden. Lezen en schrijven wist hij te leren. 
Van een pastoor of een kapelaan kocht of 
leende hij tijdschriften en boeken. Doordat 
hij door ziekte dikwijls aan de wal moest 
blijven, had hij de tijd om zich te 
ontwikkelen. Hij moet voor zijn tijd een 
kundig man zijn geweest. Hij was de man, 
die toen de Titanic werd gebouwd, wat toen 
een wereldwonder was, deze in zijn lengte 
en breedte uitstapte op de dijk in Volendam 
en de hoogte bepaalde aan de kerktoren, 
zodat de mensen enig idee hadden hoe groot 
deze boot wel was.  
 
De haven van IJmuiden was gereed 
gekomen en ook de visafslag. Zij leefden 
toen in een tijd, dat het inijzen van vis 
misschien pas van de grond ging komen. 
Dus werd de vis levend aangevoerd. Om de 
vis levend in Amsterdam te krijgen was de 
botter het vervoersmiddel bij uitstek. Maar 
ook de vis die in het ijs zat. Een botter 
vervoerde flink wat meer dan een paard met 
wagen. In die tijd waren er in Amsterdam 
verschillende vishandelaren en de grootste 
zijn wel geweest ene Japie Visser sàmen met 

De haven van Volendam in 1910, met uitvarende kwakken, waaronder de VD198. 



zijn broer Natan Visser. Joden. Mijn 
grootvader kende deze mensen goed en 
maakte een afspraak om met zijn botter vis 
te gaan vervoeren van IJmuiden naar 
Amsterdam. Zijn vrachtloon, dat wil ik er 
nog wel bij vertellen was 6 gulden voor een 
reisje Amsterdam-IJmuiden-Amsterdam. 
Ook moest hij vaak naar het Nieuwediep, 
Enkhuizen of welke plaats dan ook en ging 
zodoende voor jaren uit de visserij.  
 
Hij zag er zelfs zoveel in dat hij een nieuwe 
botter liet maken, speciaal voor dit werk. De 
achtersteven ging nog meer rechter overeind 
en deze stand van achtersteven is bij al de 
later gebouwde botters zo gebleven (zie de 
VD41, de VD84, VD5, de VD37 en de 
VD173). Maar ook liet hij het 
voorhoofdschot ongeveer 25 cm hoger 
maken. Dit om meer ruim te krijgen en 
tevens om de kop te laten zakken zodat hij er 
beter overheen kon kijken met zeilen op het 
Noordzee-kanaal. Zelf heb ik deze botter 
nog gekend. Ik vond hem niet mooi, zijn kop 
was te laag. Ook liet hij de top van de mast 
een halve meter langer maken dan normaal 
en hees met goed weer een "tjek" 
(bovenzeiltje). Dit kon nu door die lange 
top. 
 
Deze man had zo'n bekendheid om zich heen 
doen ontstaan dat toen de botter klaar was 
hij naar de burgemeester ging om te vragen 
of hij hetzelfde nummer mocht blijven 
voeren wat tot dan nooit mogelijk was 
geweest. Dit nummer, VD222 "de drie 
zwaantjes" waren niet los te denken van 
deze man. En hij kreeg het nog voor mekaar 
ook. Nu ik dit schrijf, denk ik bij mezelf, wat 
hadden deze mensen toch eigenlijk voor een 
leven toen. Kerst, Pasen en Pinksteren 
gingen zij naar huis met de vloot. Voor de 
rest eigenlijk nooit. Een oude vrouw vertelde 
mij eens, als de vloot met een hoogtijdag 
naar de haven kwam, liepen de vrouwen en 
kinderen in hun zondagse kleding aan de 
haven. Dan was het feest. Groot feest! 
 
Gelukkig zijn er in de laatste 25 jaar 
verschillende vissers van Volendam weer op 

de Noordzee gaan vissen bij Texelaars, 
Wieringers en Urkers aan boord om dit vak 
te leren en zijn naderhand met een eigen 
schip begonnen.  En zo hebben wij dan nu 
een vlootje van botters waarvan één hele 
grote. En als dit goed gaat zullen er in de 
toekomst wel meer bij komen.  
 
Het is een keihard bestaan, visserman zijn. 
Dag en nacht op zee en alle weer en wind 
laten passeren. Eten en drinken, werken en 
slapen en vechten met de natuur om als 
overwinnaar uit de strijd te komen. Elke dag 
van de week. Een leven lang genieten van 
het mooie weer, de zon en de prachtige 
nachten, maar ook en vooral de ontbering in 
koude, donkere nachten met storm en regen. 
"De visserman, hij wordt geboren in een 
storm" zei mijn vader altijd, en hij had nog 
gelijk ook. Want Jan Salie met z'n muiltjes, 
zoals een oudhollands liedje verhaalt ging 
dan door de knieën maar Jan Koerazie niet. 
Dat zijn van die mannen geworden met hun 
verweerde koppen waar de ijzeren 
wilskracht van uitstraalt, maar ook een 
gelatenheid van - laat maar komen -. 
 
Met ogen waar een rust van uitstraalt zoals 
men die ondergaat 's morgens met een 
opkomende zon met windstilte uit het 
westen. Maar tevens de felheid van de zon 
zoals hij in het najaar helder uit de kim komt 
met een zuidwesten wind. De voorbode van 
de zuidwester storm. Geboren en getogen en 
gevormd in Gods vrije natuur. Mannen die 
rustig luisteren als de een of andere schipper 
van een pleziervaartuig vertelt hoe hij met 
windkracht 10 voer van de ene haven naar 
de andere zonder een centje pijn, hij weet 
wel beter. Als er werkelijk 10 gewaaid heeft, 
praat je wel anders. En bovendien, als de 
radio 10 verwacht is het er nog niet en komt 
het meestal ook niet. Ze verwachten het 
maar en daar zijn ze heel royaal mee.  
 
Zelf heb ik het altijd graag mogen doen, 
vissen. Elke dag op de zee is voor mij een 
feest geweest. Goed weer of storm, het 
maakte geen verschil. De andere kant van de 
plaat heb ik daardoor nooit gezien. Maar zo 



kwam ik eens, het was in de winter - er was 
geen cent te verdienen met de visserij - te 
werken met een man, Klaas Kwakman (van 
de burgemeester) was zijn naam, bij 
Heijmeijer in Edam. Hij was 12 jaar ouder 
dan ik en deze man had 17 jaar gevaren 
maar hij was er mee gestopt. In een gesprek 
over de visserij vroeg ik hem waarom hij het 
had opgegeven. Hij keek mij aan en in zijn 
ogen zag ik iets van nu moét ik het weten en 
hij vroeg mij: "Ben je wel eens bang geweest 
op zee?". Ik moest hem bekennen van nooit. 
"Ook niet met een zware donder lucht of een 
vliegende storm?" vroeg hij mij. "Nee 
nooit", zei ik. "Ik wel", zei hij. "Doodsbang, 

ik heb het toch wel altijd geweten dat ik daar 
niet geschikt voor ben geweest. Ik ben aan 
vaders hand aan boord gegaan" vertelde hij 
mij. "Ik heb nooit anders geweten". Toen 
probeerde hij mij duidelijk te maken hoeveel 
angst hij in zijn leven had gehad op zee. "Al 
was het goed weer en we zaten op een plek 
waar je nergens de kust kon zien, scheet ik al 
in mijn broek", zei hij. Hij was nogal een 
klein mannetje en tamelijk trots en had er 
nooit met iemand over willen praten. Het 
leven aan boord is voor deze man altijd een 
hel geweest. Dat heb ik er wel van begrepen.  
 
Jaap Mol – Volendam 

 
 
  

Zeilen van vissers die der zeilen zomaar laten liggen in het kasjoe tanen. 
Zeilen die opgedoekt worden, in een aftreksel van gemalen eikenschors looien. 
CATECHU (Frans) Cachou,. (Eng.) Cutch, bij ons kasjoe, sap uit een Indische acacia 
voor looien, tanen en verven.  
 


