Restauratie VD5

Een levend brok Volendammer visserijgeschiedenis
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door Theo Leeuwenburgh

De VD41 ligt gezonken in de Nieuwe Haven van Edam.

Met de tewaterlating van de VD5 eind april in Muiden is de restauratie van een van de laatste Volendammer kwakken die nog in de vaart zijn nagenoeg vol​tooid. Wat er nog rest zijn een paar oude zitters en oplangers in de kop van het schip. Maar die kunnen nog best een jaartje wachten. Want de VD5 moet weer varen. Er staat een druk chartersei​zoen voor de deur en schipper Robert Vos heeft het geld hard nodig om de hoge kosten van reparatie te kunnen terugverdienen.

De schepenlijst van de Vereniging Bot​terbehoud vermeldt, naast de ruim 50 botters, nog slechts 3 grote Volendam​mer botters of kwakken. Een schamel restant van de eens zo trotse vloot van meer dan 200 schepen. In de jaren vijftig en zestig werden de paar die er nog over waren aan particulieren verkocht. Was het in die tijd al een hele klus een botter boven water te houden, voor de vaak zwaar verwaarloosde kwakken met hun respectabele lengte van 15 tot 16 meter betekende de statusverandering van vis​sers- naar plezierschip meestal het begin van het definitieve einde. Ook Botterbe​houd heeft niet kunnen voorkomen dat er de laatste vijftien jaar nog 3 kwakken het loodje moesten leggen, waaronder de VD41. De gemeente Edam-Volen​dam, nota bene de bakermat van dit stoere type vaartuig, heeft hierin helaas niet een al te fraaie rol gespeeld. Juist in een tijd waarin de meeste Zuiderzeege​meenten weer belangstelling voor hun eigen geschiedenis begonnen te tonen, liet Edam-Volendam een tastbaar stuk visserijhistorie in eigen haven verkom​meren. Plannen waren er genoeg toen men het schip aankocht. Maar daar bleef het bij. En intussen zonk de VD41 tot drie maal toe in de Nieuwe Haven van Edam. Een deel van de restauratie​gelden is toen maar besteed om een paar palen langs de botter te slaan, om te verhinderen dat het schip in de vaargeul terecht zou komen. Uiteindelijk werd de kwak verkocht. De nieuwe eigenaar moest het schip wèl zelf lichten. Maar het zat de VD41 niet mee. Het schip is​  – na faillissement van de nieuwe eigenaar – na een brand onherstelbaar bescha​digd en gesloopt.

Naast de nog enkele als jacht in de vaart zijnde Volendammers bevinden zich dus nog 3 kwakken in originele staat. En daarvan mag de VD5 na de laatste ingrijpende vertimmering het predikaat 'nieuwste’ kwak voeren. Want in de afgelopen maanden zijn de resterende oude gangen in de kop plus een flink aantal krommers vernieuwd. Bovendien werd het achterhuisje in nieuw eiken gezet. Daarmee is de VD5 nagenoeg "rond" getimmerd. Een niet geringe prestatie van schipper-eigenaar Rob Vos, die de kwak in 1977 in niet al te beste staat overnam.
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De VD5 heeft een veelbewogen geschie​denis achter de rug. Het schip werd in 1911 op de werf van Kater in Monnic​kendam gebouwd. Verschillende gene​raties Volendammer vissers hebben met de kwak hun brood op de Zuiderzee en het latere IJsselmeer verdiend. De fami​lienamen Schilder en Veerman zijn als het ware in de spanten van de VD5 ​eerst VD241 gegrift. Na de oorlog ging de botter de weg op van de meeste hou​ten Zuiderzeevaartuigen: ze werd als plezierschip verkocht. In 1968 behoorde de VD5 bij de eerste schepen die op de ledenlijst van de toen pas opgerichte Vereniging Botterbehoud werden bij​geschreven. Rob Vos ontdekte de kwak tijdens een rondrit door Noord-Holland in Purmerend. Hij was meteen weg van het schip en toen hij rondneuzend aan boord een miniscuul bordje met "te koop" erop ontdekte, was hij niet meer te houden. "Zo'n schip had ik altijd al willen hebben," zegt Rob, " want de tjalk waarop ik woonde werd mij te groot en te bewerkelijk." Hij lacht. "Vooral dat laatste was natuurlijk naïef gedacht, maar ja, je zag toen alles van de idealis​tische kant." Dat idealisme werd bij de aankoop ove​rigens al gauw in daden omgezet, want Rob Vos realiseerde zich snel dat de prijs voor het blijven varen met de kwak een totale restauratie zou inhouden. En daarvoor was geld nodig. Zo belandde hij in de chartervaart, want de pas in Muiden opgerichte "Zeilvaart Muiden" had schepen nodig. Nog diezelfde zomer van '77 kruiste de VD5 met betalende gasten aan boord over het IJsselmeer. "Ik ben toen gelijk begonnen met alles op en aan het schip te fotograferen. Met die foto's in de hand ben ik alle werven afgeweest om te vragen wat ze ervan dachten en wat het zou gaan kosten. In die tijd wist ik nog weinig van houten scheepsbouw en daarom heb ik ook bij zoveel mogelijk mensen m'n licht opge​stoken hoe je zo'n klus het beste kon aanpakken."
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Eerst verband brengen in het schip, luid​de het algemene devies, en daarom wer​den nog datzelfde jaar op de Zwolsman​ werf in Workum boeisels, berghouten en berghoutsgangen vernieuwd - een stevi​ge "ring" om het schip als het ware. De grootste operatie volgde een jaar later: een nieuw vlak, ook in Friesland.

"Ik werkte toen nog als danser bij de dansgroep Bart Stuyf uit Amsterdam. Sommigen keken wat vreemd als ze hoorden van de combinatie botterschip​per-danser, maar in beide gevallen moet je lichamelijk van elastiek zijn. Zo onder de botter vandaan de planken op, ik weet wel dat we heen en weer vlogen van Workum naar Amsterdam; vijf minuten voor de voorstelling waren ze nog bezig de teer en tencofix van me af te boe​nen."

In het voorjaar van 1981 kwam er een nieuwe plecht in het schip bij Piet Dek​ker in Kortenhoef. Ook de dekbalken en het zeilwerk (mastbank, zitters, oplan​gers en knieën) werden daar vernieuwd. "Ik had het zo uitgekiend dat ik die weken kon meetimmeren, maar het schip was nog maar net klaar of we moesten met de voorstellingen het land in. Ik heb één dag gezeild, toen stond ik weer op de planken. Nou, dan ben je na een paar dagen af."

Sinds twee jaar heeft Rob het dansen de rug toegekeerd, hij is nu full-time bot​terschipper en lid van de BBZ (Belangenvereniging Beroeps Zeilschippers). Maar charteren is geen vetpot, de hoge kosten van restauratie kunnen er niet mee worden gedekt. De Federatie Oud​ Nederlandse Zeilschepen geeft een beetje lucht in de vorm van een beschei​den subsidie, want de VD5 wordt tot de categorie "zeldzame schepen" gerekend. Dat alles plus het lidmaatschap van Bot​terbehoud betekenen echter wel dat de kwak volgens de originele bouwwijze en in de oorspronkelijke staat van visser​schip wordt gerestaureerd. Geen gela​mineerde spanten dus, geen hout​epoxysystemen. Dat zou de authentici​teit van de schepen geweld aandoen, bovendien zijn deze nieuwe vindingen voor vaartuigen van een dergelijke om​[image: image4.jpg]


vang toch minder geschikt. De meeste [image: image5.png]


bottereigenaren zijn doe-het-zelf-klus​sers, om een flink deel van de kosten te besparen. Het huren van een dekschuit of een terreintje is dan relatief goed​koop. De moderne verlijmingstechnie​ken en -middelen vereisen echter hout met een lage vochtigheid, een droge lucht en een constante temperatuur. Waar vind je van die loodsen, nog afgezien van het feit dat de rest van je schip te veel uitdroogt?

Natuurlijk zijn er andere problemen. Eikehout van de benodigde omvang en dikte is nog wel te krijgen, al is het duur. Maar de houthandelaren zagen het - ​gedwongen door de crisis - meestal alleen nog op bestelling. Voor huidgan​gen van 3 à 4 cm dikte moet je dan nog minstens twee à drie jaar geduld hebben alvorens je het kunt verwerken. Krom​hout is wat minder kritisch - het wordt vaak noodgedwongen nat gebruikt ​mits het maar voldoende met rotwerende middelen wordt behandeld, vooral op de aansluitvlakken met andere delen.

De gezaagde stam voor de huidgangen van de VD5 was eigenlijk nog te vers. Rob heeft het hout daarom kunstmatig laten drogen. Een nadeel is dan weer dat het uitermate moeilijk krom te branden is. Het hout wordt namelijk stug en heeft snel de neiging om te [image: image6.png]
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scheuren. De meesterhand van Piet Dekker uit Kor​tenhoef bracht hier echter uitkomst.

De restauratie heeft ongeveer twee maanden in beslag genomen. De VD5 stond overigens wel onderdak, in de gro​te schepenloods van Van der Vliet in Muiden. Er kon dus onafhankelijk van de weersomstandigheden worden door​gewerkt. Ook voor het branden is zo'n ruimte gunstig: er staat geen wind, zodat de hitte van de gasbrander niet" ver​waait".

Bij gebrek aan een lintzaag zijn alle ban​den in de kop en overige krommers met de kettingzaag uitgezaagd. In het begin wat moeilijk met de bochten, maar op den duur krijg je daar handigheid in.

De huidgangen van een kwak zijn 4 cm dik. De spanten 15 tot 20 cm. Van beide worden eerst mallen gemaakt; bij de gangen gebeurt dat met behulp van een buigzame plank die tegen de spanten wordt gespijkerd. Vervolgens worden er strookjes hardboard om en om op de plank gespijkerd, waarbij ervoor ge​zorgd moet worden dat de uiteinden van de strookjes tegen de gang er boven en beneden aansluiten, ongeveer 25 cm uit elkaar. De mal wordt vervolgens op de eiken plank gelegd en de uiteinden van de strookjes worden aangetekend. Dan wordt met behulp van een strooklat een vloeiende lijn langs de potloodstreepjes getrokken. De gang kan nu worden uit​gezaagd; de timmerman zorgt ervoor dat het hart van de plank naar buiten is gekeerd. Nu moet de "zwei" er nog aan worden geschaafd, en dan begint het branden. Vroeger gebeurde dat met riet, tegenwoordig gebruikt men een pro​paangasbrander. Het voordeel is dat de plank aan beide zijden kan worden ver​warmd, waardoor hij sneller buigt. Met een goede voorbereiding vooraf lukte het Rob en z'n vrienden na een inwerk​periode twee huidgangen per dag te doen. De al eerder vernieuwde onderdelen werden blank geschraapt, zodat de botter er ten slotte als nieuw uitzag. Met zware vierkanten vijf- en zesduimers werd de nieuwe huid tegen de spanten vernageld. Nog net voorde Pasen kon de VD5, na nog een paar dagen intensief schilderen, schoonmaken, olieën en tui​gen, worden "uitgehaald".

Muiden was een aantal jaren geleden nog het trefpunt voor het bottervaren. Maar de laatste tijd zijn de botters wat verdrongen door de grotere chartersche​pen. Die bieden meer ruimte en comfort. Toch heeft het zeilen met een houten vissersschip een heel aparte sfeer, en Rob Vos heeft dan ook in de loop der jaren z'n eigen klantenkring opge​bouwd. Is er verschil tussen het botter- ​of klipperpubliek? Rob geloof het niet. "Bij ons aan boord is het allemaal wat intiemer. Ze komen altijd weer bij je terug. Je moet gewoon - maar dat geldt voor al m'n collega's - geen commerciële instelling hebben, anders zit je niet op zo'n schip."

Een apart verhaal is de lijst van veilig​heidseisen waaraan de charterschepen moeten gaan voldoen. Met de BBZ en de diverse instanties is daar intensief over​leg over, maar vooral de houten schepen zijn absoluut niet afgestemd op een aan​tal van die eisen. Een zeereling bijvoor​beeld is een handicap bij het zeilen, maar zou ook het karakter van zo'n schip onherstelbaar aantasten. Boven windkracht 5, vastgehaakt aan een staalkabel tussen mast en voorsteven: de Volendammers zouden krom van het lachen op de dijk liggen. "Het wonder​lijke is," zegt Rob, "dat aan andere zaken nauwelijks aandacht wordt besteed; je kunt bij wijze van spreken met een gare schuit gaan varen, als je maar drie brandblussers aan boord hebt. Daar heb je weinig aan als je van wrakkigheid zinkt."

In ieder geval, dat laatste zal de VD5 niet meer overkomen. Het is een lust voor het oog zo'n solide houten schip. Een stukje geschiedenis van de Zuider​zee is met de restauratie van deze Volen​dammer kwak gelukkig bewaard geble​ven. Voor wie eens kennis wil maken met de VD5, het schip wordt verhuurd via Zeilvloot Muiden, tel. 02942-3929.

De VD 5 bij een "mooie gelegenheid" op het IJsselmeer





De eiken delen voor de gangen worden gesorteerd





Met de kettingzaag wordt uit een krom stuk eiken een oplanger gezaagd.








Rob Vos met de ruw uitgezaagde oplan�ger.











Piet Dekker brandt een van de laatste huidgangen.








Het breeuwen gebeurt nog altijd op de oude vertrouwde manier.
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